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Uvod

Resena trat Zelezny Bod — Tanvald je soudasti regionalni drahy. Trat je v celé délce jednokolejna,
bez elektrifikace. Drazni doprava je organizovana a fizena podle pfedpisu SZ D1, &ast prvni.

Trat mé dle knizniho jizdniho Fadu &islo 035 (Zelezny Brod — Tanvald), v nakresnych jizdnich Fadech a

v TTP je trat oznadena &islem 548A (Zelezny Brod — Tanvald). Trat se nachazi na Uzemi Libereckého
kraje a spada pod Stavebni spravu vychod, OR Hradec Krélové, PO Liberec.

Pfedmétem cCasti B.4 je popsat dopady sanacnich praci na skalnich zafezech do provozu zelezni¢ni
dopravy a navrhnout vhodna dopravni opatfeni po dobu praci.

Trat je silné ovlivnéna turistickou sezénou, proto jsou sou€asti dokumentace také vhodna doporuceni
na poradi realizace jednotlivych stavebnich objektl tak, aby dopady na cestujici byly minimalni.
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1 Provozné technologické vyhodnoceni sou¢asného stavu
infrastruktury

1.1 Trat Zelezny Brod — Tanvald

Resena trat Zelezny Bod — Tanvald je soudasti regionalni drahy. Trat je v celé délce jednokolejna,
bez elektrifikace. Drazni doprava je organizovana a fizena podle predpisu SZ D1, &ast prvni.
Trat mé dle knizniho jizdniho Fadu &islo 035 (Zelezny Brod — Tanvald), v nakresnych jizdnich Fadech a

v TTP je trat oznadena &islem 548A (Zelezny Brod — Tanvald). Trat se nachazi na Uzemi Libereckého
kraje a spada pod Stavebni spravu vychod, OR Hradec Kralové, PO Liberec.

Vlaky jsou na pfedmétné trati omezeny délkovym normativem a to:

e u dalkovych vlak(i osobni dopravy na 106 m
e U zastavkovych vlakl osobni dopravy na 90 m
e u vlakl nakladni dopravy na 282 m

Zakladni parametry trati:

e maximalni tratova tfida zatizeni C3 (20,0 t na napravu a 7,2 t na bézny m) s pfidruzenou
rychlosti 75 km.h-"!

e skupina pfechodnosti 2

e prljezdny prifez GC

Trat je pokryta signalem zakladniho radiového spojeni SRD-65 (Zelezny Brod — Velké Hamry mésto)
a SRD-70 (Velké Hamry mésto — Tanvald).
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1.1.1 Trat'ova rychlost a zabrzdna vzdalenost ve stavajicim stavu

Trat'ova rychlost v useku

Domousice — Hrivice

Rychlostni profil Vwo_ V130> V150, Vnk.
[km.h™] [km.h""] [km.h""] [km.h™]

Smér oba sméry

0,000 00 %0

ZST Zelezny Brod

0,148 70 75
1,980 60 60
2,230 Spélov z.

2,800 55 | e | -~ | -
5,251 Jesenny z.

7,260 s | 0 [ —~ | -
8,473 Navarov z.

8,545 55 60
11,550 60 65
12,225 ZST Plavy

12,610 70 75
13,476 7ST Velké Hamry

14,300 Velké Hamry mésto z.

15,495 55 60
16,090 30 30
16,505 40 40
e ZST Tanvald

40 40

Maximalni tratova rychlost v feSeném Useku ¢ini 75 km.h-" se zadbrzdnou vzdalenosti 00 m. Rychlosti
V150 @ Vnk NEjsou zavedeny.

1.1.2 Seznam piejezdu

Seznam prejezdl v Useku

Praha-Radotin — Odbocka Berounka

é'i‘i%‘g‘;;i‘;’é‘u Poloha [km] KFizeni Zabezpedeni

P5491 2,256 Ugelova komunikace kFize

P5492 4,477 111/2881 PZS 3SBI
P5493 12,223 1/10 PZS 3ZBI
P5494 12,928 Mistni komunikace PZS 3SBI
P5495 13,091 Mistni komunikace PZS 3SBI
P5496 13,782 111/28747 PZS 3ZBI
P5497 14,410 111/28748 PZS 3ZBI

Na tratovém Useku se nachazi celkem 7 pfejezdd. Stavba do nich nezasahuje
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1.1.3 Rozhodna stoupani, spady a trida sklonu

Rozhodna stoupani, spady a tfida sklonu v useku

Praha-Radotin — Odbocka Berounka

Tratovy Gsek Spad ST(T:U Spad STkTg’:u
Smér sudy lichy
Zelezny Brod — Plavy 2 X 15 I
Plavy — Velké Hamry 2 X 15 Il
Velké Hamry — Tanvald 0 IX-X 16 1l

1.1.4 Zarazeni koleji do radu

Zarazeni koleji do radu

Mezistani¢ni Usek Trat‘O\_/é T_V T_m Lv Lm Km Sv Sm Tfv Tfm Tf Réq
kolej | [mil. t] | [mil. {] koleje
Hfivice — Domousice 1 0,631 0,074 | 1,05 | 1,02 | 1,15 | 1,00 | 1,00 | 0,663 | 0,087 | 0,750 6
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2 Rozsah dopravy a dopravni technologie ve stavajicim
stavu

2.1 Stavajici rozsah dopravy

Rozsah dopravy pochazi z grafikonu vlakové dopravy, ktery byl platny vdobé zpracovani
dokumentace, tj. GVD 2021 / 2022.

21.1 Osobni doprava

Objednatelem vlakd dalkové dopravy je Ministerstvo dopravy CR. Objednatelem vlak( regionalni
dopravy je Liberecky kraj prostfednictvim spole¢nosti KORID. VSechny vlaky v Useku v feSeném
useku jsou integrovany v ramci IDOL.

Trat prochazi krajem, ktery je vyznamny letni turistickou sezénou. Z toho davodu je v obdobi ¢erven —
fijen zavedeno vétSi mnozstvi vlakll osobni dopravy , nez ve zbyvajici ¢asti roku. S ohledem na toto
specifikum je rozsah dopravy uveden v obdobi turistické sezény. Podava tak vypovidajici informaci o
maximalnim provozu na trati.

21141 Linky dalkové dopravy

Linka R21 Praha — Mlada Boleslav — Turnov — Tanvald je provozovana celodenné v taktu 120 min.
Vlaky zastavuji vfeseném uUseku v ZST Zelezny Brod, Plavy (z hlediska dopravni terminologie
v souvislosti s provozem osobni dopravy se nejedna o samostatnou ZST, ale o ZST Velké Hamry,
obvod Plavy), Velké Hamry a na zastavkach Spalov a Velké Hamry mésto.

Vlaky linky R21 jsou obvykle tvofeny motorovou jednotkou fady 845.Dopravcem je Arriva vlaky.

211.2 Linky regionalni dopravy

Linka L31 Zelezny Brod — Tanvald je provozovana celodenné v taktu 120 min. V ranni dopravni
SpiCce jsou zavedeny posilové vlaky v useku Plavy — Tanvald, které rozSifuji takt na 60 min. Vliaky
zastavuji ve v8ech ZST a zastavkach

Vlaky linky L31 jsou obvykle tvofeny motorovou jednotkou fady 845 (Arriva) nebo 840 (CD).
Dopravcem je Arriva vlaky, u posilovych viakd CD.

2.1.2 Nakladni doprava

Dle GVD 202 / 2022 jsou v predmétném useku provozovany pravidelné Mn vlaky, které jedou
v pondéli, stfedu a patek ve sméru Zelezny Brod — Tanvald a v Utery, &tvrtek a sobotu se vraci zpét
(no¢ni obsluha).

2.2 Sumarizace provozu ve stavajicim stavu

VySe uvedeny, obecny popis byl shrnut do nasledujicich tabulek. Rozsah dopravy zahrnuje pravidelné
vlaky GVD 2021 / 2022. Vlaky jedouci ad-hoc, které jsou objednavany dopravcem dle potfeb
prepravce / moznosti dopravce, nejsou v GVD zaneseny, proto nejsou v prehledu zohlednény.

Udaije v tabulce jsou uvedeny v pofadi sudy / lichy smér.
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2.21 Tratovy usek Zelezny Brod — Spalov z.

Celkovy pocet vlakul projizdéjicich usekem

Druh viaku Pondéli Utery Streda Ctvrtek Patek Sobota | Nedgle

R 6/6 6/6 6/6 6/6 6/6 5/6 6/5

Os 14/13 | 14/13 | 14/13 | 14/13 | 14/13 | 10/10 9/9
Osobni celkem 20/19 | 20/19 | 20/19 | 20/19 | 20/19 | 15/16 | 15/14
Mn 1/0 0/1 1/0 0/1 170 0/1 0/0
Nakladni celkem 110 0/1 1/0 0/1 1/0 0/1 0/0
Dopravacelkem | 21/19 | 20/20 | 21/19 | 20/20 | 21/19 | 15/17 | 15/14

2.2.2 Tratovy usek Spalov z. — Plavy

Celkovy pocet vlaku projizdéjicich usekem

Druh viaku Pondéli Utery Streda Ctvrtek Patek Sobota | Nedgle

R 6/6 6/6 6/6 6/6 6/6 5/6 6/5

Os 11/10 | 11/10 | 11/10 | 11/10 | 11/10 | 10/10 9/9
Osobni celkem 17/16 | 17/16 | 17/16 | 17/16 | 17/16 | 15/16 | 15/14
Mn 1/0 0/1 1/0 0/1 170 0/1 0/0
Nakladni celkem 1/0 0/1 110 0/1 1/0 0/1 0/0
Doprava celkem | 18/16 | 17/17 | 18/16 | 17/17 | 18/16 | 15/17 | 15/14

2.2.3 Tratovy usek Plavy — Tanvald

Celkovy pocet vlaku projizdéjicich usekem

Druh viaku Pondéli Utery Streda Ctvrtek Patek Sobota | Nedgle

R 6/6 6/6 6/6 6/6 6/6 5/6 6/5

Os 15/13 | 15/13 | 15/13 | 15/13 | 15/13 | 10/10 9/9

Sv 0/1 0/1 0/1 0/1 0/1 0/0 0/0
Osobni celkem 21/20 | 21/20 | 21/20 | 21/20 | 21/20 | 15/16 | 15/14
Mn 1/0 0/1 1/0 0/1 170 0/1 0/0
Nakladni celkem 110 0/1 1/0 0/1 1/0 0/1 0/0
Dopravacelkem | 22/20 | 21/21 | 22/20 | 21/21 | 22/20 | 15/17 | 15/14
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3 Navrhované upravy

V souladu se zadanim stavby byly navrZzeny sanace v nasledujicich mistech:

1. Sanace skalniho zafezu km v 0,980 — 1,150 v Useku Zelezny Brod — Spalov z.
2. Sanace skalniho zafezu km v 2,310 — 2,370 v Uuseku Spalov z. — Jesenny z.
3. Sanace skalniho zafezu km v 2,970 — 3,050 v Useku Spalov z. — Jesenny z.
4. Sanace skalniho zafezu km v 3,600 — 3,730 v Useku Spalov z. — Jesenny z.
5. Sanace skalniho zafezu km v 3,830 — 3,890 v Useku Spalov z. — Jesenny z.
6. Sanace skalniho zafezu km v 4,770 — 4,820 v useku Spalov z. — Jesenny z.
7. Sanace skalniho zafezu km v 4,890 — 4,940 v useku Spalov z. — Jesenny z.
8. Sanace skalniho zafezu km v 6,100 — 6,300 v Useku Jesenny z. — Navarov z.
9. Sanace skalniho zafezu km v 6,510 — 6,590 v Useku Jesenny z. — Navarov z.
10. Sanace skalniho zafezu km v 8,010 — 8,170 v Useku Jesenny z. — Navarov z.
11. Sanace skalniho zafezu km v 8,230 — 8,350 v Useku Jesenny z. — Navarov z.
12. Sanace skalniho zafezu km v 8,550 — 8,620 v useku Navarov z. — Plavy

13. Sanace skalniho zafezu km v 8,630 — 8,720 v Useku Navarov z. — Plavy

14. Sanace skalniho zafezu km v 9,130 — 9,210 v useku Navarov z. — Plavy

15. Sanace skalniho zafezu km v 9,600 — 9,680 v Useku Navarov z. — Plavy

16. Sanace skalniho zafezu km v 10,230 — 10,390 v Uuseku Navarov z. — Plavy
17. Sanace skalniho zafezu km v 10,720 — 10,770 v Useku Navarov z. — Plavy
18. Sanace skalniho zafezu km v 10,970 — 11,010 v useku Navarov z. — Plavy
19. Sanace skalniho zafezu km v 11,060 — 11,200 v useku Navarov z. — Plavy
20. Sanace skalniho zafezu km v 11,850 — 11,970 v Useku Navarov z. — Plavy
21. Sanace skalniho zafezu km v 15,780 — 15,850 v useku Velké Hamry mésto z. — Tanvald

22. Sanace skalniho zafezu km v 16,100 — 16,500 v useku Velké Hamry mésto z. — Tanvald

3.1 Tratovy Usek Zelezny Brod — Tanvald po realizaci stavby

S ohledem na charakter provadénych praci nedojde ke zménam technologie dopravy ani ke snizeni
jizdnich dob. Sanaci skalnich zarez( se vSak zvySi bezpe€nost a plynulost Zzelezni¢ni dopravy.
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4 Stanoveni dopravnich opatreni pfi jednotlivych
stavebnich postupech

4.1 Hlavni zasady pro tvorbu dopravnich opatreni

P¥i stanoveni dopravnich opatfeni po dobu vyluk vyvolanych jednotlivymi stavebnimi postupy je nutné
dodrzovat nasledujici zasady:

e VSechna dopravni opatfeni byla pocitana a stanovovana dle GVD 2021 / 2022. Pred
zapocCetim vyluky bude nutno dopravni opatfeni aktualizovat a pfizpUsobit platnému GVD
v dobé vyluky.

e Po celou dobu provadéni stavebnich praci bude v dot€¢eném useku trati vylou¢ena osobni i
nakladni doprava

4.2 Rozsah dopravy v dobé konani vyluk

Rozsah dopravy odpovida udajim z kapitoly €. 2.2.

4.3 Stanoveni dopravnich opatieni pfi vyluce

Sanacni prace jsou planovany na obdobi 1.2.2023 — 1.8.2023 (6 mésicu), ktery je k dispozici pro
realizaci. S ohledem na vysoké zatizeni vlakud v letni turistické sezéné by bylo vhodné, aby sanaéni
prace probihaly mimo hlavni mésice turistické sezony (tj. ideadlné mimo kvéten — zafi). Toto je pouze
doporu¢enim projektanta a zastupce spole¢nosti KORID.

Stavebni objekty se nachazeji v rGznych mistech trati, kdy je mozné pfijmout odliSna dopravni
opatfeni tak, aby dopad na cestujici byl co nejmenSi. S ohledem na to, Ze projektant nema k dispozici
pfesné rozdéleni praci ve vSech Usecich, je uvedeno pouze doporuéeni, kdy, jakym zplsobem a
které zastavky obsluhovat vlakovou dopravou.

4.3.1 Opatieni pro osobni dopravu

Vlaky osobni dopravy budou nahrazeny autobusy NAD. Trasy autobusu, nahrada jednotlivych
zastavek s ohledem na turistickou sezénu a umisténi zastavek bylo projednano se zastupcem
spole¢nosti KORID na zakladé mistnich zkuSenosti. Je v8ak nutno pfipomenout, ze s ohledem na
neznalost konkrétnich termin( realizace jednotlivych sanacnich objektl jsou veSkeré vypolty a
ustanoveni pouze orientacni.

Umisténi zastavek NAD, pokud budou v danou dobu obsluhovany, je nasledujici:

e Zelezny Brod — autobusovy terminal pred vypravni budovou

e Spalov — na silnici 11/288 u odbocky smér ZelezniCni zastavka Spalov

e Bozkov — autobusova zastavka Bozkov

e Jesenny — autobusova zastavka Jesenny, u Raichld

e Navarov — na silnici /10 u odbo€ky smér Jilové u Drzkova / Navarov

e Plavy — autobusova zastavka Plavy, zel.zast.

e Plavy — autobusova zastavka Plavy, kfiz.

e Velké Hamry — autobusova zastavka Velké Hamry zel.st., pfed nadrazni budovou
o Velké Hamry mésto — autobusova zastavka Velké Hamry nam.

e Tanvald — autobusovy termindl pfed vypravni budovou

Vzhledem k odliSnym jizdnim dobam autobust (cca 50 min oproti 26 min vlaku Os) je pravdépodobné,
Ze budou zavedeny tfi autobusové linky a jejich provoz bude probihat odliSné v rlznych €asovych
obdobich.

Pfimy autobus Zelezny Brod — Tanvald

11
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PFimy autobus Zelezny Brod — Tanvald bude zastavovat pouze v Zelezném Brodu, Plavech (na obou
zastavkach), Velkych Hamrech (na obou zastdvkach) a v Tanvaldu. Timto autobusem budou
zachovany pfipojné vazby v obou ZST. Poéitad se s vyuzitim 2 autobust na 1 vlak. Trasa pfimého
autobusu méfi 17,5 km, vedeni Ilinky je zfejmé =z nasledujiciho www odkazu
https://mapy.cz/s/fojajonopu

Autobus Zelezny Brod — Spalov — Bozkov — Jesenny

Autobus Zelezny Brod — Spalov — Bozkov - Jesenny bude v provozu po celou dobu vyluky, je mozné
jej mimo sezénu provozovat jako minibus a bude zastavovat v Zelezném Brodu, Splavech. Bozkové a
Jesenném. Timto autobusem bude zajist&no spojeni obci se Zeleznym Brodem. Pogita se s vyuZitim 1
autobusu (v turistické sezoné) / minibusu (mimo turistickou sezénu) na 1 vlak. Trasa pfimého
autobusu méfi 14,3 km, vedeni Ilinky je zfejmé =z nasledujiciho www odkazu
https://mapy.cz/s/pejolenabo

Autobus Zelezny Brod - Spalov — Bozkov

Autobus Zelezny Brod — Spalov — Bozkov bude v provozu v obdobi kvéten — srpen a bude zastavovat
v Zelezném Brodu, Splavech a Bozkové (turisticky cil a pro ugely otadeni autobusu). Timto autobusem
bude obslouZzeno nejvyznamnéjsi vodacké centrum regionu. Pocita se s vyuzitim 1 autobusu na 1
vlak, pokud vyuka bude spadat do vodacké sezény. Trasa autobusu méfi 11,2 km, vedeni linky je
zfejmé z néasledujiciho www odkazu https://mapy.cz/s/pohojohelu

Autobus Plavy — Velké Hamry — Tanvald

Autobus Plavy — Velké Hamry — Tanvald bude v provozu pouze pfi vyluce useku Velké Hamry —
Tanvald a bude zastavovat v Plavech (na obou zastavkach), Velkych Hamrech (na obou zastavkach)
a v Tanvaldu. Zastavka Plavy Zel.zast. bude pfesunuta na parkovisté u pfejezdu v Plavech (pro
otaCeni autobusu) Pocita se s vyuzitim 2 autobusu na 1 vlak. Trasa autobusu méfi 5,2 km, vedeni
linky je zfejmé z nasledujiciho www odkazu https://mapy.cz/s/bemevucoze

4.3.2 Zvlastni doporuceni pro realizaci praci

V obdobi, kdy budou probihat prace v useku Zelezny Brod — Plavy, budou provozovany vlaky Tanvald
— Velké Hamry v ranni Spicce.

S ohledem na obdobi realizace stavby by bylo vhodné zagit s pracemi v iseku Zelezny Brod — Spalov,
aby tento usek byl na zaCatku sezény (kvéten) jiZz sjizdny a vlaky mohly zajizdét na zastavku Spalov z.
Pak by nemusela byt v provozu linka Zelezny Brod — Spalov — Bozkov.

PokraCovani praci je vhodné sméfovat do useku Spalov — Jesenny, po jejich dokon&eni mohou vlaky
obsluhovat jiz cely usek Zelezny Brod — Jesenny a z(istala by vedena pouze pfiméa autobusova linka
Zelezny Brod — Tanvald.

Poté je moZno pokraCovat dalSimi Useky Jesenny z. — Navarov z. — Plavy, vedena bude pouze pfima
autobusova linka Zelezny Brod — Tanvald.

Na konci praci bude vylougen Usek Velké Hamry — Tanvald, vlaky budou ukondeny v ZST Velké
Hamry, NAD bude zavedena v useku Velké Hamry — Tanvald. Pokud tyto prace budou probihat
v zakrytu s pracemi v Useku Jesenny z. — Navarov z. — Plavy, bude pokracovat provoz pfimé
autobusové linky Zelezny Brod — Tanvald a posilové vlaky ranni dopravni $piéky v Useku Plavy —
Tanvald budou nahrazeny také NAD.

4.3.3 Vypocet nakladi na NAD
Varianta s etapizaci
Pro vypoéty nakladd na NAD bylo uvazovano s predpokladem, Ze prace v Useku Zelezny Brod —

Jesenny z. budou probihat v obdobi 1.2.2023 — 31.3.2023, v useku Jesenny z — Plavy v obdobi
1.4.2023 — 30.6.2023 a v useku Velké Hamry — Tanvald v obdobi 1.7.2023 — 1.8.2023.
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Zvyseni stability skalnich masivi na trati Zelezny Brod — Tanvald DUSP + PDPS
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Naklady na NAD ¢ini v tomto pfipadé 14 593 369 K¢.
Varianta bez etapizace

Pro vypocty nakladd na NAD bylo uvazovano s predpokladem, Ze prace na celé trati budou probihat v
obdobi 1.2.2023 - 1.8.2023.

Naklady na NAD ¢ini v tomto pfipadé 22 525 454 K¢.

Vyjma navrzenych dvou zakladnich variant je mozné vyluky organizovat i jinym zpusobem. Pak se
naklady na NAD a zminéna opatfeni budou ménit.

4.3.4 Opatreni pro nakladni dopravu

Obsluha manipulaéni mist bude po dobu vyluky probihat Mn vlakem z ZST Liberec pfes Smrzovku.
S ohledem na horSi sklonové poméry trati bude snizen normativ hmotnosti vilaku Mn a je mozné, ze
obsluha bude probihat ast&ji nebo s vice lokomotivami. Obsluha ZST Velké Hamry bude probihat
s ohledem na vylougeny Usek z ZST Tanvald nebo Zelezny Brod, resp. ZST nebude obsluhovéana.
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